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纪录片《早送银燕上青天》被很
多人，特别是关注航空航天事业发展
的人所熟知，这部纪录片是歼教 1 飞
机试制成功后，由沈飞厂（现航空工
业沈飞）第一飞机设计室总体设计组
组长程不时创作执笔，八一电影制片
厂拍摄制作而成，记录了我国第一架
自行设计的喷气式歼击教练机——歼
教 1 飞机的研制历程。

距离歼教 1 飞机的成功试制已经
过去快 60 年，它的试制成功对我国后
续自行设计飞机起到了极为重要的推
动作用，为我国自行设计飞机奠定了
坚实基础。业内人士评价说，歼教 1
飞机为我国自主研制飞机开了个好头，
我国飞机设计研究事业能有如今的重
大进步和良好基础，与第一代飞机设
计师们的艰苦努力和无私奉献密不可
分。

敢试敢闯，自行设计歼教 1飞机

1956 年，沈飞厂第一飞机设计室
成立不到一个月，徐舜寿、黄志千和
叶正大，作为共和国飞机设计事业的
开拓者，就已经对飞机设计室如何开
展工作进行了详细的调查研究，做出
了深谋远虑的计划。

当时空军还没有提出新机设计战
术技术要求的部门和相应机构，也没
有人给设计室规定任务。就第一架飞
机如何选型，徐舜寿和黄志千找到四
局和航院的教授一同研讨。

当时日本、捷克都在设计同类型
飞机，英国也在开展高、中、低全喷
气式教练机试验中。经过和黎明厂（今
中国航发黎明公司）发动机设计室协
调，设计室认为飞机、发动机都有原准
机可参照，所以是有可能设计的。那
时候，空军的中级训练用的是雅克 -11
螺旋桨飞机，面临使用寿命快消耗完
的局面。所以，搞一架中级喷气教练
机来接替雅克飞机是必要的。

经过仔细分析论证，徐舜寿决定
设计一种最大速度为 850 千米 / 时的
中级喷气教练机，并且要充分利用歼 5
结构来设计这架教练机。这是飞机设
计室设计的第一个型号，对于一个刚
刚组建起来的只有近百人的设计室来
说，起点不低。四局领导很快批准了
设计方案，新飞机定名为“歼教 1”，
即歼击教练机 1 型。

设计初期，徐舜寿创新性地提出
了一种技术民主法，就是对大部件和
大系统的设计总图，采取集体审查的
办法：设计者张贴图纸，请有关人员参
加，讲解自己的设计依据、思路、意图、
数据、问题等，并进行答辩。答辩一
旦获得通过，所有参加者签字 ；如答
辩通不过，修改后再来。这样的协调
论证使得各个局部在总体布局上达到
合理，而且对设计人员进行了很好的
锻炼和考核。

100 天打造木质样机

歼教 1 的设计并非一帆风顺。设
计室里真正搞过飞机设计的只有徐舜
寿、黄志千、陆孝彭等几个人，大多
数人是第一次设计飞机，许多工作还
不知如何入手。

1957 年年初，歼教 1 飞机进入各
结构设计组和系统组开始画打样图和
系统原理图阶段，由于没有苏联设计
局的打样图做参考，大家开始打样时，
的确不知道从何着手。看到这种情况，
徐舜寿马上要求大家动手干起来，不
能光等着给条件。

在开始设计歼教 1 飞机时，徐舜
寿要求新设计员要详细了解几种米格
和雅克飞机的结构，搞襟翼的就要看
这几种飞机襟翼的图纸，搞座舱布置
的就要看这几种飞机座舱布置的图纸，
在熟读了几种相同部件的结构之后，
再进行设计。他形象地说，这是“熟
读唐诗三百首，不会作诗也会吟”。

但为了不让我国自己设计的飞机
变成米格飞机的仿制品，徐舜寿还要
求飞机设计室广泛收集其他飞机的资
料，采用多方案比较的方法来分析各
种不同设计措施的优劣，在设计时可
以参考米格飞机的结构，但不能抱着
不放，这就是著名的“熟读唐诗三百首，

但不要唯米格论”。最后，歼教 1 飞机
确定的总体设计方案中有多处是自主
创新的，比如两侧进气方式和机舱高
度、操纵杆手柄的设计尺寸等。

徐舜寿根据国外和自己设计飞机
的经验，决定在打样设计结束后制造
全尺寸木质样机。但中国过去没有自
行设计过飞机，自然更没有制造过木
质样机。接受这项任务的是木工车间
从上海来的八级木工陈明生，只有 30
多岁，但技术十分了得。设计员向陈
明生介绍了木质样机的作用和一般要
求，又给他看了国外样机的模糊照片，
他就领着一个木工组按歼教 1 的图纸
干了起来，没想到居然就造成了。根
据记录，用时正好 100 天！这可是新
中国飞机设计师和工人师傅采用三结
合办法制造出来的第一架木质样机！

看到长期构思的新中国首开纪录
的自行设计飞机木质样机威武地立起
来时，每个人都感到它的每一根线条
都非常可爱。无论是设计员还是飞行
员，这时的心情都“跃跃欲飞”。

1957 年 9 月，由中国人民解放军
总参谋部、空军司令部和四局派人组
成的歼教 1 木质样机审查委员会，经
过 5 天对木质样机的认真审查，提出
改进意见，设计室又指导木工车间对
木质样机做了修改。11 月，审查委员
会一致同意报上级批准歼教 1 飞机进
入详细设计阶段。

喷发 1A试制成功

1958 年春节前夕，歼教 1 飞机设
计进入生产发图阶段。那年，沈阳的
冬天异常寒冷，2、3 月份下大雪，将
房门都堵住了。经过全体参研人员的
共同努力，终于按计划在 3 月末完成
了歼教 1 生产发图工作，保证了各车
间按既定计划投入零部件制造，提前
启动了歼教 1 飞机的生产工作。

回顾歼教 1 飞机的设计过程。从
方案论证、打样设计、技术阶段设计
到初步设计，再到详细设计，直至生
产发图，整个设计周期仅用了 530 天，
也就是一年零九个月。

与此同时，歼教 1 飞机的设计试
制离不开其发动机——喷发 1A 的设计
试制。喷发 1A 发动机由吴大观、虞

光裕带领的黎明厂发动机设计室设计。
这也是黎明厂发动机设计室正式成立
后自主设计的第一款发动机。

在设计中，预期同步进行的有测
试传感器的研制和试验设备的设计与
制造。为了测量发动机的部件强度，
所用的应变片、水银引电器及滑环引
电器等，也开始设计试制。吴大观为
了便于技术人员试验，不仅把从美国
带回来的真空管长短波收音机拿出来，
供大家装拆练习 ；还拿出从苏联买回
来的幻灯机，供大家对“压力排”照
相底片判读，以提高压力测量精度。

吴大观和虞光裕带领设计人员用
不到一年的时间，试制出了温度传感
器和做定向定位用的多点测压靶子，
将其用于单管燃烧室和叶栅风动试验，
初步解决了发动机的火焰筒和涡轮叶
栅两项最为关键的试验。

喷发 1A 发动机于 1957 年 3 月开
始设计，6 月完成全部设计图纸，当年
11 月开始试制 4 台发动机。1958 年 5
月，第一台喷发 1A 发动机试制成功，
经过 20 小时试车考核。

我国自行设计试制的第一台喷气
式发动机——喷发 1A 发动机胜利诞
生，标志着我国自行设计研制喷气式
歼击机闯出了一条新路。

快速试制歼教 1飞机

1958 年 3 月 1 日，歼教 1 飞机投
料生产。为了确保歼教 1 飞机试制按
期完成，在即将进入发图前，沈飞厂
工艺部门就组织工艺人员到飞机设计
室边熟悉图纸，边进行工艺审查。之后，
根据飞机试制需求，制定了批生产工

艺装备项目，同时开展了工艺装备的
设计工作。1958 年 6 月底，基本完成
了工艺装备的制造。

当年，沈飞厂全厂干部职工迅速
掀起了大干歼教 1 飞机热潮。各车间
成立现场指挥部，并根据承担的生产
任务，成立由青年工人和老工人组成
的攻关突击队。在任务繁重的飞机部件
装配车间、总装配车间和试飞车间等
单位，先后成立了突击队。机翼装配
车间针对生产关键，成立了“架上右翼”
攻关青年突击队。生产现场飞机装配
型架旁，飘扬着鲜艳的队旗，“新思想、
新行动、新产品”和“保证产品质量、
生产安全”的标语口号，醒目地挂在
飞机型架两侧。生产现场，工人们手
拿铆枪，登上高大的装配型架，奋力
铆接机翼，目不转睛，忘我工作。

为了保障各车间工人更好地参加
大会战，厂后勤生活服务部门也派人
到生产现场发放日常生活用品。为了
节省时间，他们还经常把一份份盒饭
送到生产一线，令大干工人很感动。

就这样，全厂上下同甘共苦、团
结一致、齐心协力大干，极大地促进
了歼教 1 飞机的试制。

当时，车间和科室领导、技术人
员为了及时处理生产中遇到的问题，
带着行李，吃住在车间，晚上实在太
困了，就在办公桌或长条凳子上睡一
会儿，醒来继续干。沈飞厂第一飞机
设计室的设计人员也夜以继日地在车
间跟产，有的人几天几夜没合眼。

经过几天的昼夜奋战，终于完成
了歼教 1 飞机的总装任务。次日早晨
刚一上班，忙了一夜还没来得及休息

的总装车间职工，在车间主任穆恒信
的带领下，敲锣打鼓，像是过节一样，
将披红戴花的歼教 1 飞机送往试飞站。

首飞成功，性能达到设计要求

于振武是徐舜寿特意请来担任歼
教 1 飞机首席试飞员的。设计室向他
详细介绍了飞机设计中考虑到的各种
问题。面对一大堆空气动力的计算，
于振武说 ：“真没想到这架飞机的设计
做了这么详细周密的技术准备。”

1958 年 7 月 2 日，于振武登上飞
机，进入座舱内。当指挥台升起一颗
绿色的信号弹，飞机立刻发出呼啸声，
沿着跑道向前冲去，轻盈地飞上蓝天。

按照初次试飞规定，于振武驾驶
飞机在机场上空绕场一周，便驾机进入
了着陆航线。当飞机安全着陆后，徐
舜寿走上前去同于振武热情握手，紧
紧拥抱……

歼教 1 飞机设计周期为 530 天，
试制周期仅有 148 天。当年，沈飞厂
能够以这样的速度，自行设计制造出
我国第一种喷气式教练机，并成功实
现首飞，实属不易。

从 1958 年 7 月至 11 月，歼教 1
飞机按计划试飞了规定的 3000 米以下
试飞科目。总体来看，基本达到了设
计要求。歼教 1 飞机与当时日本、捷
克等国家设计的同类飞机相比，不但
研制周期缩短了两年左右，而且性能
还要更好一些。它凝结着徐舜寿、黄
志千、叶正大等我国第一代飞机设计
师们的智慧和心血，开创了喷气时代
中国人自行设计飞机的历史先河。

9责任编辑：责任编辑：姜坤英　联系电话 ：010-58354198　姜坤英　联系电话 ：010-58354198　美术编辑：美术编辑：韩晓红韩晓红

2021年8月13日　星期五2021年8月13日　星期五 文化Culture

| 不会忘记的历史 |

早送银燕上青天

浅谈责任感
	| 邱雨馨

一个人的工作做得好坏，最关键的一
点就在于有没有责任感，是否认真履行了
自己的责任。当一个人意识到自己的责任
并承担起来时，责任可以使人坚强，可以
使人发挥自己的潜能，而能力，永远由责
任来承载。责任可以改变你对待工作的态
度，而对待工作的态度，决定你的工作成绩。

履行责任是发自内心的感恩行为，心
存感恩的人将工作看成一种恩赐、一种馈
赠。因为接受恩惠而感恩，所以更加负责任，
因为更加负责任，可以使身边的人感受因
为负责而带来的成果，从而使更多人投入
到感恩—负责—感恩这样的循环中。如此
良性循环，工作就会充满爱，从而营造出
和谐美好的氛围。

一个人责任感的强弱决定了他对待工
作是尽心尽责还是浑浑噩噩，而这又决定
了工作业绩的好坏。责任感强是我们战胜
工作中诸多困难的强大精神动力，它使我
们有勇气排除万难，甚至把那些“不可能
完成”的任务做得相当出色。但一旦失去
责任感，即使是自己最擅长的工作，也只
会做得一塌糊涂。如果企业是一艘船，那
每名职工都是这条船上的舵手，都左右着
企业的发展方向。我们应该感谢企业给予
我们的一切，不满足于只做好手头的工作，
而应该用业绩推动企业的发展，将企业的
兴衰存亡的职责承担起来，主动去做企业
发展所需要的事情，用自己的行动拉着企
业向前跑。

我们应该明确自己肩负的责任和使命，
怀着一颗感恩的心，积极进取，在思想中
形成动力，把工作变成一种艺术，不断超
越自己，成为有责任感的员工。
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放飞蓝天梦想 彰显航空大爱放飞蓝天梦想 彰显航空大爱
——记航空工业贵飞航空科普优秀青年讲师团

	| 张俊

传播航空文化是航空工业贵飞
一直以来秉承的理念，结合自身特
色，公司成立了航空工业贵飞航空
科普青年讲师团，开展了一系列科
普活动，不仅让学校的孩子们拓宽
了眼界和航空知识，也为公司青年
提供了展示自我的舞台，树立了新
时代航空人、贵飞人新形象，为地
方航空科普工作做出了积极的贡献。

以航空特色为主线
助力成长引进来

贵飞航空科普青年讲师团主动
发挥自身优势，与地方多所学校共
同举办航空科普教育活动，组织双
阳幼儿园、双阳小学、定点扶贫县
学校等学生到公司参观学习，近距
离感受飞机生产过程。在公司内，
现场布置电视片及航空展板，让学
生们回顾老一代三线航空人为中国
航空事业的崛起腾飞做出的贡献。
活动中带领学生们参观歼教 7飞机、
无人机及通用滑翔飞机等实体飞机，
并邀请退休老干部、航空子弟、飞
机设计师为学生们现场讲解贵飞的

发展历程等内容。
公司成立贵州省“航空工业贵

飞青少年国防小卫士体验营”，让全
国青少年走进贵飞，了解中国航空
知识，参观了解贵飞公司，进一步
提升青少年国防意识、国防素质，
通过开展航空科普教育等活动，发
挥国防教育活动对广大青少年爱国
主义和信仰等方面的引导作用，并
与中国航空学会贵阳工作站、贵州
省航空学会等共建航空科普春雷社
区双阳工作站。

以放飞梦想为主题
筑梦蓝天迈出去

贵飞主动发挥地方大企业优
势，带领航空科普青年讲师团走出
公司到多所学校进行航空科普活动，
在航空工业定点帮扶点镇宁县、紫
云县、关岭县、普定县等地开展了
“爱祖国、爱航空、共筑航空报国
梦”航空科普、“关心下一代、传递
正能量”儿童节主题慰问等系列活
动，参与人次上千人，捐赠数万元
价值物品。讲师团向近万人次学生
进行了科普知识宣讲，大力传播航
空文化，开阔学生眼界，激发学生

的航空热情，激励大家献身国防、
奉献航空的报国心，切实营造全民
知航空、爱航空的浓厚氛围。每次
活动均安排有航空主题片观看、航
空科普知识讲座、现场飞机模型拼
装、学生朗诵表演、航模协会飞行
表演等。按照公司团委对于航空科
普活动的工作部署，每年与周边学
校联合开设的航空学术、航空模型
兴趣班，贵飞航空科普青年讲师团
成员作为课外辅导员到学校讲授航
空知识，让周边的青少年从小知航
空、懂航空、爱航空，树立航空报国、
航空强国理念。

“飞向”扶贫攻坚前线
积极传递航空大爱能量

贵飞航空科普青年讲师团先后
推荐多名同志到集团公司定点帮扶
县开展支教活动，每位青年支教一
年。在这期间，支教青年们用航空
精神，展现航空大爱，坚决做好“智、
志”双扶，为全面决胜脱贫攻坚积
极贡献着航空力量，增强了偏远山
区青少年对中国航空事业发展的认
知，提升了学生视野，强化了青少
年对国防实力的自豪感。航空科普

青年讲师团多年来在镇宁县马厂镇
茂良村、镇宁县简嘎中心学校、普
定县水井村等定点扶贫地区，开展
航空科普教育活动及定点扶贫贵州
四县“筑梦蓝天”航空科普夏令营
活动，让孩子们走出大山，用实际
行动助力教育扶贫 ；2019 年为简
嘎中学建立一间航空科普活动室，
2020 年联合中航技团委为马厂镇中
心学校建立一间航空科普活动室，
并让支教老师利用课余时间在科普
室开展航空科普兴趣特长班，讲授
航空知识，开展航空特色主体课程，
增强了偏远山区青少年对中国航空
事业的向往，提升了学生视野，赢
得了当地政府、党委和学校的充分
肯定和高度评价。

以提升能力为契机
强化实践长才干

经过多年来的探索和实践，航
空科普青年讲师团不仅使服务对象
有所收获，还让参与对象有所成长。
一是增强了贵飞航空科普青年讲师
的爱党爱国情怀，使他们更加意识
到作为航空人，要立足岗位为祖国、
为航空工业的发展贡献自己的力量；

二是增强了青年讲师作为航空人的
自豪感，作为新时代的航空人，参
加到航空工业定点扶贫工作和乡村
振兴工作中，在航空工业的支持下
开展各项工作，感受到了航空企业
的责任感和身为航空人的自豪感 ；
三是实现了青年讲师人生观和价值
观的升华，使青年讲师感受到助人
的快乐和生命的充实，不断提升了
自我 ；四是提升青年讲师团综合素
质能力，从服务社会角度升华了自
己对奉献祖国、热爱祖国的自豪感，
通过志愿活动开展，提升了志愿服
务意识，拓宽了认知广度。

今后，贵飞航空科普青年讲师
团将继续发挥自身特色，推进航空
科普工作的开展，激发孩子们对于
航空事业的求知欲，树立航空理想，
为科教兴国做出应有的贡献，为地
方学生开阔视野加强素质教育奉献
航空大爱。贵飞航空科普青年讲师
团将继续坚定航空报国初心，笃行
航空强国使命，勇担当、讲纪律、
守规矩，为祖国航空事业贡献青春
力量。

设计师们在歼教 1 前合影。

送歼教 1 去试飞战。

贵飞航空科普青年讲师团负责人、无

人机双创工作室飞行操控员邢冬冬在马厂

镇中心学校为学生们讲解航模知识（左）及

在兴义阳光书院表演航模飞行（下）。

讲师团成员高攀在简嘎镇中心学校为学生们讲解
航模组装知识。

青年讲师团成员
张吉辉在双阳小学为
学生们讲解航模飞行
原理、航模设计初衷及
用途。


