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2021年那些“消失”的航空公司2021年那些“消失”的航空公司
	| 本报记者　李美静 

2021 年的航空业跌宕起伏，有
许多航空公司都消失了。 

非洲 

2021 年 2 月，纳米比亚航空停
止运营，结束了长达 75 年的运营
历史。该航空公司机队由 4 架空客
A319、2 架空客 A330、4 架巴航工
业 ERJ-135 飞机组成。此前，尽管
AirLink 和 Flywestair 等多家该区
域的航空公司一直寻求填补纳米比亚
航空留下的空白，但机队规模还不能
满足航线需求。 

另一家在 2021 年停止运营的非
洲航空公司是布隆迪共和国国有航空
公司——布隆迪航空。虽然该航空公
司在 2021 年停止运营，但它的停业

似乎与疫情并没有直接关系，因为其
自 2009 年起便中止运营了很长一段
时间。 

欧洲 

2021 年 2 月，亚特兰蒂斯欧洲
航空停止运营。该航空公司运营着一
支由 3 架空客 A320-200 和 1 架波音
737-500 组成的机队。 

斯托巴特航空是另一家未能度过
这一年的航空公司。这家爱尔兰支线
航空公司于 2021 年 6 月停止运营，
这也导致北爱尔兰到英国的一系列航
班取消。该航空公司自 2020 年 3 月
以来很少飞行。在破产时，拥有一支
由 12 架 ATR72 和 1 架 ATR42 组成
的机队。 

2021 年 10 月，有着 75 年历史
的意大利载旗航空公司——意大利

航空宣告结束运营，倒在了疫情之
下。随后，意大利航空的业务和资产
被移交给意大利财政部出资组建的
ITA 航空公司，ITA 作为新的载旗
航空公司确认订购 28 架空客 A220、
A320neo、A330neo 飞机，并计划
租赁空客 A350 飞机以完成其机队的
现代化。 

大丹航空相较于上文中提到的这
些航空公司要“年轻”不少，成立于
2018 年。尽管如此，该航空公司还是
于 2021 年 10 月申请破产保护。破产
前，该航空公司的机队由 3 架巴航工
业 ERJ-195LR 组成。 

北美洲 

天空地区航空于 2011 年开始运
营，以加航快运品牌提供区域服务。
然而，在加拿大航空宣布将其所有区

域业务转移到爵士航空之后，天空地
区航空被迫倒闭。该航空公司的 25
架巴航工业 ERJ-175 都被转移到加
拿大航空。加拿大航空表示，这样将
在 15 年内节省高达 3.16 亿美元。 

老牌航空公司第一航空也在2021
年停止了运营。该航空公司由加拿大
航空先驱拉塞尔·布拉德利于 1946
年创立。其 13 架 ATR42 和 4 架波音
737-400 与该公司一起被转让。 

美国失去了一家位于爱达荷州
的客运包机航空公司，名为 Stout 
Flying Service。经过 30 年的运营，
2021 年，它被收购了。 

此外，私人公务机包机公司
JetReady在2020年申请了破产保护，
于 2021 年正式结束业务。

2021年全球公务机
飞行活动创下单年最高纪录

根据行业数据分析商 WingX 公
司发布的最新《全球市场追踪报告》，
全球公务机在 2021 年累计飞行 330
万次，创下单年最高纪录，比 2019
年还要高出 7%。 

在北美，公务机飞行活动比
2019 年增加 6%。美国推动了这一
增长，其飞行数量增加了 10%。相
比之下，加拿大的飞行数量下降了
24%。自 2019 年起，租赁活动激增，
增加约 18%，私人和公司的飞行部
门也在缓慢复苏，以期达到或超过
2019 年的活动水平。在美国，仅轻
型公务机的飞行活动就比 2019 年增
加 15%。超中型公务机的细分市场
增长 18%，但截至 2021 年上半年，
超远程飞机的飞行数量仍落后于疫

情前水平，到 2021 年底，其飞行数
量已逐渐增加。 

欧洲的公务机飞行活动也超过
了 2019 年的水平，到 2021 年底，
行业增长 5%，假日期间与疫情前
相比增长 30%。然而，欧洲三大市
场——法国、德国和英国的需求仍
低于 2019 年。意大利和西班牙出现
了反弹，俄罗斯和土耳其也是如此。
超轻型喷气式公务机的飞行活动帮
助和刺激了欧洲的整体增长，比
2019 年增长 22%。 

全球其他地区公务机飞行活动
虽然占比不大，但 2021 年飞行活动
比 2019 年增加 28%，其中阿拉伯联
合酋长国比 2019 年增加 73%。 

                                      （彩林） 

空客组建新的飞机结构件企业
近日，空客公司正式组建全资

企业空客 Atlantic 公司，以加强航
空结构件及其装配业务，参与全球
航空结构件领域的竞争。 

空客 Atlantic 公司将拥有 500
多家直接供应商（飞行类产品）和
2000 多家间接供应商（一般类采购
产品），有望成为空客公司价值链中
的一个重要组成部分，并在全球的

航空结构供应链中发挥关键作用。 
该公司将在 3 个大洲、5 个国

家拥有 13000 名员工，以 STELIA 
Aerospace 品牌进行销售，预计业
务量约为 35 亿欧元，有望在飞机结
构件市场上居全球第二，飞行员座
椅市场上居全球第一，商务舱与头
等舱乘客座椅市场上居全球前三。

（吴佳茜） 

SkyDrive推出SD-03超轻型无排放飞行汽车
日前，在 2022 年美国消费电子展上，日本

东京航空科技初创企业 SkyDrive 公司推出了其
最新研发的超轻紧凑型 SD-03 飞行汽车，这是
SkyDrive 公司首次在国外展示该型飞行汽车的
全尺寸产品。 

SD-03 飞行汽车为垂直起降型电动飞行汽
车，具有卓越的稳定性和无排放特点，可以在
任何地方实现快速、安全的运输，可用于紧急
救援。目前，该型飞行汽车已完成有人飞行测试。 

此外，SkyDrive 公司正在开发 SD-05 型
飞行汽车，日本交通部已同意其 SD-05 型号合
格证申请，SD-05 型飞行汽车有望在 2025 年
大阪世博会上展出。                                 （辛文） 

丹麦测试系统研发公司
为罗罗UltraFan发动机开发轴承试验台

据外媒报道，罗罗公司正在开
发的 UltraFan 是一种齿轮传动涡
扇发动机，使用了新材料和可变桨
距风扇，与第一代遄达发动机相比，
燃油效率提高 25%。UltraFan 的
地面测试预计于明年在罗罗公司的
Testbed 80 试车台上进行，但受疫
情对市场需求的影响，该发动机的
开发存在不确定性。 

UltraFan 发动机的一个重大创
新点是动力齿轮箱的使用，其额定
功率为 50MW，而轴承是动力齿轮
箱的关键部件，需要验证轴承在此

额定功率下的运行情况。目前，动
力齿轮箱轴承的测试正在德国达勒
维茨工厂进行。 

丹麦测试系统研发公司开发的
轴承试验台已于 2021 年底交付给
罗罗公司。这种试验台采用了紧凑、
灵活和模块化的设计，能够模拟极
端操作和环境条件，可快速安装待
测部件、支持高精度测量和快速组
装，其传动转速可达 5000 转 / 分以
上，扭矩水平可达1500牛·米以上。 

针对轴承特定位置，该试验台
可借助传感器获取多达 350 个测量

数据，包括接近度、负载、倾斜度
和温度等，其收集的大量高精度数
据可用于后续分析，有助于加快开
发进程，并为罗罗公司新型动力齿
轮箱研发的多个阶段提供连续测试。
� （程文旺） 

意大利航空意大利航空纳米比亚航空纳米比亚航空

第一航空第一航空

FAA在纽约州扩展无人机超视距飞行测试区域
美国联邦航空管理局（FAA）

近日批准了无人机在美国纽约州
56.33 千米范围内实现超视距飞行。 

超视距飞行区域位于现有 80.47
千米无人机专用飞行走廊区域内，
主要用于测试无人机远距离飞行相
关技术和性能。安全的无人机超视
距飞行能力是实现商用无人机医疗、
快递等潜在应用的关键因素之一。 

自 2019 年以来，东北 UAS 空
域集成研究联盟公司（NUAIR）将
格里菲斯国际机场的 NY UAS 测试
场以南 51.4 千米的空域用于超视距
飞行测试。近期，NUAIR 将超视距
飞行空域授权扩展至 56.33 千米的
范围，以测试更先进的无人机远距
离安全飞行。 

NUAIR 将使用安装在无人机

专用飞行走廊区域内的地基监视
系统来监测空中交通情况，并探测
121.92 米及以下超视距飞行入侵飞
机。在超视距飞行操作期间，也可
能部署观察人员，以确保无人机飞
行操作的安全性。NUAIR 已进行了
3800 多次无人机飞行试验，相当于
950 多个飞行小时。� （石峰） 

布隆迪航空布隆迪航空
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