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航空客运量今年内仅恢复到疫情前一半航空客运量今年内仅恢复到疫情前一半
	| 王潇雨　黄兴利 

即便把航空运输业当前所处的状
态称之为“历史上最深刻和严重的危
机”，国际航空运输协会（IATA）理
事长威利·沃尔什仍然“对航空业秉
持着乐观的态度”。

IATA 和旅游经济学会联合发布
的一份最新预测报告数据认为，“后疫
情”时代人们对航空旅行的渴望将会
把行业重新带回到中等长的增长曲线，
而目前已经开始展现出一些趋势。威
利·沃尔什认为 ：“快速增长的疫苗接
种人数和病毒检测的进步将在未来数
月后让飞行重归自由的状态。人们将
期待旅行。当前的挑战是重新开放边
境，免除隔离措施并以数字方式管理
疫苗接种 / 病毒检测证明。”

黎明之前

尽管由于新冠肺炎疫情所造成的
危机将会导致未来数年内航空运输业
都将处在一种“创痛”状态，但所有
迹象都表明人们仍保有旅行的需求和
愿望 ：重开边境的任何可能性都会立
即引发预订量的激增。例如，5 月初英
国宣布“绿色名单”时，英国飞往葡
萄牙的机票预订量翻了一倍。

在 5 月 26 日 晚 举 行 的 在 线 媒 体
简报会上，IATA 首席经济学家 Brian 
Pearce 根据历史上曾经发生过的数次
威胁到行业生存的危机事件发生后对
行业影响的趋势做出相应的判断，在
IATA 看来，危机事件会导致市场需
求下降 5%~20%，但在事件发生之后
6~18 个月就能实现复苏。

而新冠肺炎疫情显然要比之前任
何一次危机影响都要更深远，IATA 数
据显示，如果以疫情之初全球旅客飞行
公里数（RPKs）为指数 100 估算，此
前对航空运输业打击最大的 9·11 事
件使得 RPKs 指数一度下滑至 80，但
和疫情之后的下滑相比显然完全不值
一提。据IATA基于对统计数据的测算，
疫情暴发后的第 4 个月 RPKs 指数跌
至不到 10，远远超过任何一次曾经发
生过的危机事件，并且在疫情暴发超
过 12 个月之后 RPKs 指数也没有能够
回升到 40 以上。

但随着几大主要经济体疫情控制
开始趋于稳定，疫苗接种的人群开始
增加，很多地区都开始迫切希望恢复
自由的跨境流动。虽然并非全面放开
边境控制，但至少已经开始通过“旅
游气泡”等“白名单”形式重启了非
必要条件下的入境活动。

这也是包括 IATA 在内的机构以
及航空公司所愿意见到的局面，过去
一年多时间里，航空业几乎被跌入谷
底的市场需求所摧毁，航空运输和旅
游业每一分钟都在承受着巨大的损失。

欧洲议会和欧盟理事会近日已经
宣布达成一项协议，将在近期启动欧
盟 COVID-19 证书，这是一种能够证
明旅行者疫苗接种状态以及病毒检测
结果的文件，将以纸质文件或者数字
化证书的形式呈现并供查验。

此举显然是为了拯救对欧洲诸多
国家经济来说至关重要的旅游行业，
欧盟 COVID-19 证书对于欧洲已经开
始逐渐解除跨境自由流动限制的国家
之间能够真正实现在欧盟内部自由流
动具有极为重要的作用。

同时欧盟 27 国已经就对于欧盟之
外国家旅行者在完全接种欧盟批准疫
苗的情况下可以入境免隔离达成了一
致意见，这对于即将到来的欧洲旅行
旺季来说显然将是一个好的开始。自
去年 3 月开始欧盟对非必要出行旅行
者实施了入境限制之后，旅游业损失
惨重，很多航空公司不得不依靠国家
和外部资本的救助才能维持生存。

从去年下半年开始，全球最大的
航空市场中国和美国国内市场已经开
始走上复苏之路，中国国内航线旅客
运输量成为目前全球恢复速度最快的
航空市场。而在美国，航空出行人数
较去年同期增长了 577%，达美航空公
布的财务数据显示，其今年 3 月现金
流实现转负为正，平均每日现金增值
400 万美元，并且有望在今年第三季度
开始盈利。

美媒预测称，由于国际旅行仍然
受限，今年旅行季目的地主要还是美
国国内。据美国 CNBC 网站报道，今
年的数据为去年同期的 5 倍以上，但
还是低于 2019 年的同期水平。美媒分
析称，短时间内旅客的激增推高了机

票价格。航空公司高管表示，美国国
内航班票价已接近 2019 年水平。

在最新发布的市场展望中，IATA
和旅游经济学会认为，2021 年全球客
运量将恢复至疫情前的 52%；2022 年，
全球客运量将恢复至疫情前的 88% ；
2023 年，全球客运量将有望超过疫情
前水平的 105% ；2030 年，全球客运
量将增至 56 亿人次，比疫情前的预测
低 7%，疫情导致客运量的增长预期晚
了 2~3 年。

而到了 2030 年后，航空旅行的增
长将放缓，2019 年至 2039 年的年均
增长率为 3.2％，低于 IATA 在疫情前
做出的增长 3.8% 预测数据。

根据欧盟的预测，欧洲境内和国
际航空市场最早要到 2024 年才能恢复
到 2019 年疫情前的水平，而要实现这
个目标还取决于疫苗接种状况、旅行
限制的放宽程度以及长航线的恢复。

“新冠肺炎疫情导致行业增长迟缓
了 2 年，边境重开时，航空旅行将强
势反弹，但不会立即全面复苏”，Brian 
Pearce 表示，根据数据显示，如果将
部分重要国内市场与国家间市场 2019
年的指数设定为 100，那么诸如印度—
阿联酋、中国—日本以及美国—英国
这些市场都要到 2023 年至 2024 年前
后才能达到 2019 年的水平。

“各国政府可通过允许接种疫苗的
旅客无限制旅行，为无法接种疫苗的
人寻找病毒检测的替代方案来促进安
全重启。政府还应做好以数字方式管
理疫苗接种或病毒检测的准备，确保
安全重启同样高效。”威利·沃尔什强
调。

难题待解

诸多乐观的预测数据显然都是基
于包括疫苗、认证以及各国间能够在
短期内达成诸多共识的基础上做出的，
而在实现的过程中还存在很多问题需
要通过国家间和国际组织推动达成更
具操作性的方案。

比如在已经默认病毒将长期与人
类共存的情况下，人们也必须接受未
来的航空出行体验从此将伴随着更加
繁琐的查验流程。

IATA 近日也发出警告，表示除非

各国政府迅速采取行动，采用数字流
程来管理旅行健康证书（COVID-19
测试和疫苗证书）和其他 COVID-19
措施，否则机场可能出现混乱。其影
响将是严重的。

威利·沃尔什表示，在疫情发生
之前，乘客在每次旅行过程中平均花
费约 1.5 小时（办理登机手续、安检、
边境管制、海关和行李领取）。而目前
的数据表明，在旅行量只达到疫情前
30% 左右的情况下，机场处理时间在
高峰期已经膨胀到 3 小时。而一项模
拟测试表明，如果不改进流程，在疫
情前 75% 的交通水平下，在机场流程
中花费的时间可能达到每趟 5.5 小时，
而在疫情前 100% 的交通水平下，每
趟高达 8 小时。

“如果没有疫情检查的自动化解决
方案，我们可以看到潜在的重大机场
干扰即将到来。目前，旅客的平均处
理和等待时间已经比危机前的高峰期
翻了一番，我们必须在交通量增加之
前实现疫苗和测试证书检查的自动化。
技术解决方案是存在的。但政府必须
同意数字证书标准，并调整流程以接
受它们。他们必须迅速采取行动。”威
利·沃尔什表示。

在过去的 20 年里，航空旅行已经

被重新改造，通过自助服务流程让乘
客管理他们的旅程。这使旅客在到达
机场时基本上是“随时准备飞”。而随
着数字身份技术的发展，边境控制流
程也越来越多地使用电子门进行自助
服务。基于纸张的 COVID-19 文件检
查将迫使旅客回到人工办理登机手续
和边境管制程序，而这些程序即使在
旅客数量不多的情况下也已经很困难
了。

IATA 表示，如果政府想要更加顺
利重启航空旅行市场，需要把疫情相
关的健康证明查验整合到目前已经实
现自助化的流程中，当然这项工作的
前提是已经有全球公认的、标准化的、
可互操作的 COVID-19 测试和疫苗证
书的数字证书。

此外，数字化证书还便于提前查
验的时间并减少机场排队的等待，同
时整合进数字化的身份证明管理之后
也更加安全。

20 国集团关于旅游业未来的罗马
指导方针呼吁在 COVID-19 测试、疫
苗接种、认证和信息以及促进数字旅
行者身份方面采取共同的国际办法。

“越来越多的人正在接种疫苗。更
多的边界正在开放。预订模式告诉我
们，被压抑的需求正处于极高的水平。”

威利·沃尔什表示，顺利重启仍有可能，
但各国政府需要了解其紧迫性并迅速
采取行动。

即便有了大规模的疫苗接种，还
存在一个问题，即不同地区之间对疫
苗效力的互认。比如欧盟此前提出的
允许非欧盟旅行者在接种疫苗的前提
下自由入境，其要求是欧盟认可的疫
苗类型，但并不包括中国等国家正在
大规模接种的一些疫苗类型。但同时
欧盟一些国家却已经将包括中国在内
的国家列入允许入境旅游的名单之中。

当然，还有一些其他因素也将对
航空旅行的恢复起到重要的作用，比
如一些目前疫情仍没有得到有效控制
的国家或者地区“抗疫”的进程，不
同国家地区之间对于放松边境限制的
互认，比如中国目前对待航空领域疫
情防控的政策依然是“外防输入、内
防反弹、人物同防”，但另一方面也正
在渐进式“松绑”，将主动权掌握在自
己手里。

国际航协呼吁七国集团（G7）在
下月的峰会上出台统一的旅行规定，这
将为恢复无缝航空旅游起到带头作用。

美国密西西比州立大学开发
可用于航空航天领域的树脂灌注技术

美国密西西比州立大学先进复
合材料研究所（ACI）从 2020 年 9
月开始开发树脂灌注技术。该项目
是一项多年、多阶段研究计划，由
美国联邦航空管理局部分资助，旨
在满足航空航天领域对树脂灌注技
术的需求。

在该项目的第一阶段（由 2020
年 9 月 持 续 到 2021 年 10 月 ），
ACI 正在进行缝合与非缝合树脂灌
注的技术成熟度情况评估。ACI 正
在与产业链上下游的厂商交流调研，

建立一个信息数据库。
该项目的最初市场研究部分完

成后，ACI 将根据反馈结果开始制
造和测试零部件，重点是生产大型
全尺寸零部件。这项研究以及市场
调研情报将被发送至相关企业，企
业从中获益，并致力于继续向 ACI
下一阶段工作提供信息。

第二阶段研究工作计划于 2021
年下半年开始，ACI 将针对层压板
微裂纹的问题开展重点研究，该问
题已经被确定为复合材料缝合树脂

中的重大问题之一。ACI 计划评估
并确定缝合树脂灌注层压板中微裂
纹的原因，并阐明需要解决的最重
要内容。ACI 还将评估缝合树脂灌
注部件的粘合性。在寻求有关该领
域最重要的行业反馈后，ACI 将根
据收集到的数据构建和测试结构。

ACI 主管表示，通过这项研究
和相关补充研究，ACI 努力证明了
在多个细分市场中树脂灌注技术的
实用性和好处。树脂灌注可以减少
98% 零部件数量，降低 75% 的成
本。当在混合物中添加增强体时，
强度可进一步增加 60%，韧性增加
1000%。ACI 通过研究已经证明该
技术在规模生产过程中具有高速自
动化可制造性。

ACI 还建立了高速率树脂灌注
制造培训学院，提供必要技能培训
来支持项目。ACI 的重点工作是验
证自动化技术，最大程度地提高生
产率，培训员工队伍，为树脂灌注
技术在各个领域取得更广泛应用做
准备。� （陈济桁）

罗罗启用全球最大的室内航空发动机试验台
近日罗罗公司宣布，经过与加

拿大渥太华 MDS 航空支持公司近
三年的合作设计和建设，位于德比
的全球最大且最智能的室内航空发
动机试验台——80 号试验台正式投
入运营。该试验台总建设投资达 1.3
亿美元，是罗罗公司的又一重要项
目，也表明英国在航空发动机技术
方面仍然处于全球领先地位。

罗罗公司表示，80 号试验台是
全球同类试验台中最大的试验台，
比罗罗公司的其他试验台更强大、
更复杂。该试验台内部面积达 7500
平方米，比英超足球场还要大 ；作
为最智能的试验台，80 号试验台采
用最先进的测试技术和系统，可测
试当今最高效的航空发动机和未来
可持续的推进系统。今年早些时候，
该试验台曾在英国德比的试验设施

上首次运行了罗罗公司 Trent XWB
发动机。

作为全球测试能力中心，该试
验台将为罗罗公司 UltraFan 项目的
下一阶段提供支持，并为英国投资
绿色和尖端的航空航天技术提供保
障，这将在未来几十年提供高技能、
高薪的工作岗位。罗罗公司计划在
2022 年开始对第一台演示机进行地
面测试。

英国商务部表示，计划在 2050
年前全面振兴民用航空市场，而包
括罗罗公司在内的英国大公司和整
个航空航天部门的创新是整个计划
的核心。80 号试验台将成为支持英
国可持续发展战略三大支柱的重要
组成部分。

第一是继续提高燃气轮机效率。
该设施已被设计用于测试一系列现

有发动机，包括遄达 XWB 和遄达
1000，但也将测试 UltraFan 发动
机演示机。UltraFan 发动机效率将
比第一台遄达发动机高 25%。第二
是致力于推广使用可持续航空燃料，
这种燃料已可以作为现有发动机的

“替代”燃料。80 号试验台框架坚
固到可以容纳航空发动机的全状态
工作，并且还可以容纳 140000 升
油箱，用于不同的燃油类型，包括
可持续航空燃料。在 2022 年，罗
罗公司计划使用 100% 可持续航空
燃料运行首个 UltraFan 演示机测
试。第三，根据创新、更可持续技
术目标，该试验台将用于测试未来
的混合动力或全电动飞行系统。

� （彩林）


