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前三季度，民航货邮运输量已恢复至去年同期的近九成前三季度，民航货邮运输量已恢复至去年同期的近九成
	| 赵展慧

近日召开的中央财经委员会第八
次会议研究畅通国民经济循环和现代
流通体系建设问题，明确要求加强国
际航空货运能力建设。

当前，我国日常航空货运需求稳
步上升，但航空货运供给不强、质量仍
有待提高。未来，要加强货运机场建设，
推动空铁、空陆和空海联运，促进航
空货运与制造业深度融合。

航空货运量虽然在现代物流体系
中占比不高，却发挥着越来越重要的
作用。网上购买生鲜、海淘电子产品，
这些看似平常的购买活动，背后都离
不开航空货运的支撑。怎样进一步发
展我国航空货运体系，增强我国航空
货运的国际竞争力？

需求有多大？
日常航空货运需求稳步上升

座椅全都拆掉，取而代之的是码
放整齐的货物，用网兜固定在机舱内，
这是今年 4 月 3 日，南航一架从广州
出发飞往马来西亚吉隆坡客机上的情
景。“疫情防控期间，这样的‘客改货’
航班单日货量可达 716 吨。”南航相关
负责人说。

受疫情影响，一方面客运航班运
行受阻，腹舱载货量急剧减少，另一
方面抗疫物资等航空货运需求增加，
今年 3、4 月全货机加班包机同比增加
4 倍以上。货机不够，客机来凑，今年
3~6 月“客改货”包机也迅猛增长 1
万多班。

“民航货运速度快、运距长、安全
性高，在疫情防控期间发挥了其他运
输方式无可替代的作用。”北京交通大
学交通运输学院教授张晓东说。

业内人士认为，随着我国消费结
构和产业结构的升级，加强航空货运
能力不仅是短期应急需求，也是长期
的发展需要。

鲜活易腐产品空运需求上升。“得
益于国内生活水平的提升，还有快速
增长的电商市场带动，消费者对海鲜、
鲜花、水果等产品的需求越来越大，
对保鲜的要求也越来越高，这部分产
品的空运需求随之增加。”张晓东说。

电子产品、精密设备等高端工业
产品空运需求增加。“比如一些高端手
机的贬值速度大概是每天千分之一，一
般也采用航空运输。”中国民航大学经
济与管理学院教授李晓津介绍，据不
完全统计，近年来，我国这类精密电
子类产品航空运量每年增长20%以上。

根据民航局数据，2019 年民航货
邮运输量 753 万吨，2015~2019 年年
均增长 4.6%。

机遇有哪些？
航空货运供给质量有待提高

面对航空货运需求持续上升，当
前我国航空货运供给仍然不强。疫情
防控期间，一些短板愈发显现出来。

一方面，供给能力有待增强。看
飞机，全货运飞机数量较少，航空货
运严重依赖客机腹舱。疫情防控期间，
客机腹舱载货量锐减，但由于我国全
货机数量不足，货运运力难以迅速补

充。
看机场，目前国内机场以客运为

主，缺乏以货运为主的机场。“一些
机场的白天时刻首先要满足客运需求，
夜间机场关闭，又无法被货运利用。”
张晓东分析，如果没有以货运为主的
机场，货运航线、时刻资源的发展空
间将较为有限。

另一方面，供给质量有待提高。
看航空网络，我国缺乏国际货运枢纽，
在国际航空货运网络中占比不高。张

晓东表示，目前我国参与的国际航空
货运中，大多“一头”在外，缺乏“国
外—国内—国外”这样在国内机场中
转的货运航班。

看空地网络，空运与陆运的衔接

还不够顺畅。“很多高端制造企业对航
空货运的要求是‘门到门’，甚至要求
能够直接将货物从停机坪拉到生产线
上。”李晓津说，但目前空地联运不够
高效，“最后一公里”的效率不提升，
空运优势就打了折扣。

短板所在也是机遇所在。在疫情
防控期间，民航局快速响应，连续出
台多项政策，比如支持“客改货”，腾
出许多大型机场的高峰时刻供全货机
使用，为货运航班计划审批开辟“绿

色通道”等。各项措施推动下，今年
前三季度，民航完成货邮运输量 476.5
万吨，已恢复至去年同期的 87.4%。

补短板、强货运，不是一时之计，
而是长久谋划。近日，国家发展改革委、

民航局联合印发《关于促进航空货运
设施发展的意见》，针对我国航空货运
发展短板，提出具体发展措施，包括
完善提升综合性机场货运设施能力和
服务品质、稳妥有序推进专业性货运
枢纽机场建设等，让航空货运更好地
服务于我国经济的高质量发展。

未来怎么干？
强设施、促协同、促融合

吊臂挥舞，货车穿梭，今年复工
复产后，在湖北省鄂州市鄂城区燕矶
镇的工地上，我国首个以货运为主的
机场——湖北鄂州机场开工建设，预
计在 2021 年年底或 2022 年年初投入
运行。我国加强航空货运体系建设的
脚步正在加速。

强设施，加强货运机场建设，加
快引进全货机，提高技术装备能力。“建
设鄂州机场这样以货运为主的机场，
能够有效利用夜间时刻，极大增加货
运资源。未来逐步建立更多货运机场
形成网络，能够避免与航空客运网络
重合，让客货运都能更好发展。”李晓
津说。

航空公司也纷纷布局货运，引进
更多全货机。“目前南航全货机已增至
16 架，今年还新开辟了深圳始发洲际
货机长航线。”南航相关负责人表示。

“还要提升既有的货运资源利用
率。”张晓东认为，要对既有综合性机
场进行货运化、智能化改造，提升其
货运能力，同时也要继续优化飞机腹
舱的货运应用。

促协同，鼓励航空公司与物流快

递企业强强联合，推动空铁、空陆和
空海联运，提升全流程航空物流能力。
“航空公司有运力、航线网络和机场地
面保障的优势。”南航相关负责人介绍，
但国内客货兼营的航空公司基本以客
运为主，全货运飞机数量仍然较少，
地面资源整合能力不强，“门到门”全
链条服务能力不足。

与优势在天上的航空公司相比，
快递物流企业的优势在地上，地面运
输组织能力较强，不过近几年也在大
力引进全货机。邮政、顺丰、圆通航
空等自有全货机总数已突破百架，极
大增强了航空货运能力。“航空公司和
物流快递企业要加强合作，谋求差异
化发展。”李晓津分析，“而且，空铁
联运能够极大提升地面货运的效率，
更好地‘门到门’服务于高端制造业。”

促融合，加强航空货运服务制造
业能力，围绕航空货运枢纽布局制造
业，促进航空货运与制造业深度融合。
张晓东认为，一方面要加强航空货运
的全流程服务能力，让货物从机场到
车间更顺畅，同时也应该围绕航空枢
纽来布局制造业，进一步优化产业布
局，推动临空经济的发展。

专家们认为，大力发展航空货运
要充分遵循货运发展规律，不盲目铺
摊子。要借鉴国际航空货运枢纽发展
成功经验，同时结合我国航空货运发
展基础和实际，先试点，再总结，后
推广，结合市场需求稳妥有序推动我
国航空货运发展。

� （转自《人民日报》）
				

重返飞艇时代？绿色环保的大型货物
运输利器即将诞生
	| 	许明轩　杜伟

近期，航空工业通飞表示，我国自行
设计研制的 3500 立方米民用载人飞艇项目
详细设计通过了专家委员会评审，已经进
入下一阶段工作。

这款 3500 立方米民用载人飞艇是航
空工业特飞所依据中国民航局《飞艇的型
号合格审定》要求，基于已有飞艇的设计
经验和成熟的技术成果，采用“一艇多型、
系列发展”的设计思想，研发的一款具有
完全自主知识产权的有人 /无人驾驶新型飞
艇，具有有人 / 无人驾驶、侧杆电传操纵、
综合航电等三大特点。

近些年以来，降低燃油消耗、减小对
自然环境的破坏已成为实现航空业可持续
发展的共识。飞艇是一种轻于空气的飞行
器，其升力主要来源于轻质气体，因而其
对燃油的消耗以及大气环境的影响明显低
于传统飞行器。与此同时，随着航空新材料、
混合推进、电传飞控等航空新技术的发展，
重载飞艇迸发出新的生机，已受到世界各
国航空业的关注，并投入资源开展研究。

按照适航规章的相关规定，重载（运
输）飞艇是 ：有多台推进装置、载客 20 人
或以上（机组人员除外）或最大起飞重量
在 15000 千克或更大，或设计升力气体体
积在 20000 立方米或以上，以较高者为准。
现代重载飞艇普遍采用硬式结构设计和电
传飞行控制技术，利用矢量推进装置实现
垂直起降和定点盘旋飞行功能。飞艇内部
填充氦气，飞行高度一般在海拔 3000 米以
下，巡航速度 100 千米 / 时左右，具有大
载重、长航时、可垂直起降、点对点运输、
经济性好、安全性高、低碳环保等显著优势。

目前，世界范围内尚未有成熟的重
载飞艇产品，但已有不少关于重载飞艇的
研究项目，比较突出的有法国飞鲸公司的
LCA60T 项目和英国混合动力飞行器公司
的 Airlander10 项目。

LCA60T 飞艇

LCA60T 飞艇是由法国飞鲸公司（简
称 FLWH）�负责研制的、载重量可达 60 吨
的大型飞艇。飞鲸公司是中法加三国合资公

司，总部位于法国巴黎，其中方股东为航
空工业通飞。该项目于 2017 年启动，目前
已进入初步设计阶段，预计 2023 年底实现
首飞。LCA60T 飞艇为基于复合材料的全
硬式结构、采用分布式混合动力推进的有
人驾驶货运飞艇，可实现垂直起降和悬停
装卸，货物可内置及外吊。飞艇总长154米，
宽68米，高43米，货舱容积为80×8×5米，
最大航程可达 1000 千米。法国国家林业局
是其先锋用户。

Airlander10 飞艇

Airlander10 飞艇由英国混合动力飞行
器公司（简称 HAV）研制，载重量 10 吨。
其原型艇是最初为美国陆军 LEMV（长航
时多情报飞行器）计划而制造的 HAV-304
飞艇，2013年美国陆军取消LEMV项目后，
该公司将其转运回英国，进行改进后形成
目前的 Airlander10 飞艇。2016 年 8 月 17
日，Airlander10 在英国首次试飞成功，并
已完成多次飞行验证试验。Airlander10 飞
艇为软式、浮升一体化组合布局飞艇，其
长度为 92 米、由 4 台涡轮增压柴油发动机

提供动力、采用动升力起飞、由氦气提供
静浮力，可携带高达 10 吨的有效载荷。目
前，公司新的Airlander50飞艇已在论证中，
其载重将达到 60 吨，可搭载 200 名乘客，
航程超过 6000 千米。

当前，重载飞艇主要在风力叶片、特
高压电塔的空中吊运、森林木材的运输以
及应急救援等领域有显著需求，具体如下 ：

在山区风电场的建设过程中，常常因
地理环境因素而导致风力发电机三大部件
（塔筒、机舱和超大尺寸叶片，均为超常规
尺寸、大重量设备）难以运输。其主要问
题表现在 ：大尺寸叶片难以运输的同时其
重量也往往超出普通公路的承运能力 ；运
输成本高（需要专用车辆、升降机等）、效
率低。

特高压电塔（包括相应电缆）属于高
度和重量都超常的设备，其高度一般在 100
米以上，重量大都在 50 吨以上。当前运输
过程中主要存在的问题有偏远、山区地形
导致公路可达性差 ；需要对特高压电塔进
行拆解运输、人工集成，进而导致效率低、

成本高。
当前伐木行业主要存在的痛点主要包

括 ：伐木总量在增长，而不少林木资源因
陆路资源不可接近而运出不来 ；常规运输
受天气影响较大，尤其是雨天。此外，运
输所需的修路或养路成本也很高，道路开
发也会破坏森林环境，与此同时，采用直
升机伐木和运输木材成本非常高，急需新
的经济、环保、高效的运材方案。

从世界范围来看，地质灾害（地震、
洪涝）、极端天气事件（海啸、暴雪）等重
特大自然灾害时有发生，由于陆路交通受
到阻隔，救援难度很大，缺少能将救援物
资、设备和人员快速运输到灾害现场的手
段。目前，主要采用大型直升机开展救援，
但其载重量有限，不少重型设施难以运抵
现场，同时使用成本也非常高。

从以上运输场景存在的问题来看，重
载飞艇对于偏远地区、基础设施难于覆盖
的区域和突发自然灾害地区的货物运输具
有明显优势，对于大尺寸、整体件、异形件、
超重件等特殊货物运输具有无可替代的优
势。

总的来看，重载飞艇作为介于飞机和
直升机的一类特殊浮空飞行器，其产品定
位是通过绿色航空运输的方式解决特定运
输领域存在的瓶颈问题，具有显著的应用
前景。不过，当前重载飞艇的发展依旧面
临着一些挑战，主要来源于两个方面，作
为现代大型飞艇，在大载荷交换控制、分
布式大功率混合推进、大跨度桁架式结构、
大型运输飞艇适航等技术方面还有待深化
研究，另一方面，由于在国内、外市场上
暂没有大型飞艇商业运营的案例，客户对
重载飞艇的市场前景，以及后续的使用、
运营等方面还缺少信心，还需积极开拓市
场，寻找先锋用户，创新商业模式。

����

庞巴迪将在澳大利亚新建服务中心
加拿大飞机制造商庞巴迪将继续建立其全球

服务网络，并计划在澳大利亚墨尔本的埃森登菲
尔德机场建立一个 50000 平方英尺（4645 平方
米）的服务中心。新设施的建设将于今年开始并
于 2022 年投入运营，将雇用 50 名员工（包括
40 名技术人员），并包括一个 4000 平方英尺（372

平方米）的零件仓库，可为“利尔喷气”、“挑战
者”“环球”飞机提供定期和非定期的维护、改装、
航空电子设备安装和故障停飞（AOG）服务。

该服务中心也是庞巴迪在亚太地区的飞机维
护能力补充。� （刘禹彤）
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俄罗斯开发新型通用航空发动机
俄罗斯联合发动机公司

宣布正在开发一种新型发动
机，可用于米 -38 中型直升
机、伊尔 -112 和伊尔 -114
飞机。

这些飞机和直升机所
使用的新型发动机之间具有
70% 的通用性。米 -38 直升
机可携带 5000 千克的内部载
荷或 6000 千克的外部载荷，
介于米-8和米 -26 直升机之
间 ；伊尔 -112 是一种轻型军
用运输机，最大起飞重量为
21000 千克。� （刘秀）

上海临港新片区大飞机园正式启动
集中签约入驻22个项目，投资总额超过200亿元

10 月 23 日，上海市航空航天产业特色园区
授牌暨临港新片区大飞机园启动仪式在中国商飞
浦东总装基地举行。

仪式当天，22 个项目集中签约入驻大飞机园，
预计投资总额超过 200 亿元。签约入园项目包括
以“世界 500 强中国建材航空复合材料项目、大
飞机创新谷、国家商用飞机制造工程技术研究中
心、普励航空质量认证平台”为代表的航空研发
与制造类项目 ；以“高博航空机载通信系统研制
项目、新创航空复合材料设备研发中心”为代表
的航空工装与内饰类项目 ；以“恒圣凯航材分拨
中心、综保物流航空供应链服务中心”为代表的
航空物流与供应链管理服务类项目 ；以“中航租
赁航空器融资租赁项目、埃森博航空器资产评估
中心”为代表的航空金融与航空文创类项目。各
产业细分领域的领军项目入驻，航空金融租赁、
评估、综保物流及生产性服务等功能类服务平台
逐步构建，将共同为临港新片区大飞机园的特色
化、集群化发展按下了“加速键”。

大飞机园拥有全国唯一的特殊综合保税
区——洋山特殊综合保税区，依托我国民用航空
产业两大主体“中国商飞、中国航发”在临港新
片区的已有产业布局。临港新片区以大飞机园为
核心载体先行启动，汇聚航空研发、制造、运维、
服务等产业链高端业态，着力培育千亿级航空产
业集群。预计产业规模 2025 年达到 500 亿元，
2035 年突破 2000 亿元。

本次启动开工的“临港新片区大飞机园一谷
一园”项目，总建筑面积超过 12 万平方米，预

计 2022 年至 2023 年分批峻工，将形成航空研发
办公、专业厂房等，满足各类航空产业用户的需
求。“一谷一园”项目将打造成为区域地标性建筑、
大飞机园高品质物业的引领样板，树立产业高端
集聚的风向标，成为新片区航空产业高质量发展
的集聚核、策源地。

今年以来，临港新片区管委会加速推进大飞
机园的产业规划与空间布局规划研究，目前已基
本形成方案。未来将坚持“大飞机、大枢纽、创
新谷、自贸港”的定位，按照“围绕总装、服务
总装、保障总装”的原则，以特殊综合保税区作
为新片区航空产业构建“双循环”新发展格局的
重要窗口，先行启动 ；联动国内国际产业优质资
源，加速构建大飞机特色科技创新体系 ；围绕大
飞机总装布局“7+2”航空制造产业集群，区内
区外联动发展，重点打造材料及结构件、工装及
生产设备、动力安装、飞机物流、管路线缆及内
饰内设、动力装备、机载系统和科技创新、航空
文旅等产业集群 ；围绕机场临近空侧打造国际化
航空生产性服务一站式平台，统筹布局在岸、离
岸业务，重点发展国际金融中心、航空物流、飞
机 MRO、航空展示、模拟机培训、航空货运枢
纽等航空服务高端业态 ；临近轨交站点布局提升
产城融合配套功能，打造全球唯一“航空制造 +
航空服务”“双链融合”的世界级航空产业集群，
不断壮大我国商用飞机供应商集群，助力国产大
飞机早日翱翔蓝天。	 （王茜）


